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Bezeichnung der Erfindung 

Lagerring und Radlagereinheit 

Beschreibung 



1 5 Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft einen Lagerring einer Radlagereinheit, der einteilig aus 
kaltumgeformten Blech gebildet ist und eine Radlagereinheit mit einem derar- 
tigen Lagerring. 



Hintergrund der Erfindung 



US 3,757883 zeigt eine Radlagereinheit, bei der der innere und der auBere 
Lagerring kalt aus Blech geformt sind. Die Lagerringe sind um die Rotations- 

25 achse der Radlagereinheit hohlzylindrisch ausgebildet und weisen jeweils zwei 
Laufbahnen fur Walzkorper auf. Der auBere Lagerring weist an seiner von den 
Laufbahnen abgewandten Seite einen radial nach auBen gerichteten Flansch 
auf, mit dem die Radlagerung fahrzeugseitig fest ist. Der innere Lagerring ist 
mit einem gleichfalls nach auBen gerichteten Anschlussflansch versehen, an 

30 dem die Bremsscheibe sowie das uber den inneren Lagerring angetriebene 
Rad eines Fahrzeuges befestigt sind. Die Laufbahnen sind radial zumindest 
teilweise vertieft in den jeweiligen Lagerring eingebracht und durch Schultern 
voneinander getrennt. An den radial nach auBen von den Laufbahnen abste- 
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henden Schultern laufen die Laufbahnen des zweireihigen Schragkugellagers 
aus. 



Die spanlos aus Blech hergestellten Lagerringe sind sehr massiv ausgebildet. 
5 Das wirkt sich nachteilig auf die Gesamtbilanz der am Fahrzeug ungefederten 
Massen aus. Aufgrund ihrer Dickwandigkeit sind die Lagerringe zudem relativ 
steif, so dass ein unter Umstanden gewunschtes elastisches Einfedern der La- 
gerringe ausgeschlossen ist. Eine derartige Lageranordnung ist aufgrund der 
hohen Steifigkeit der Lagerringe nur auBerst schwer spielfrei vorzuspannen. 

10 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Lagerring fur eine Radlagerein- 
1 5 heit zu schaffen, mit dessen Einbau in die Radlagereinheit die zuvor genannten 
Nachteiie vermieden sind. 

Diese Aufgabe ist nach dem Gegenstand des Anspruches 1 gelost. Ein Lager- 
ring einer Radlagereinheit ist einteilig im wesentlichen aus umgeformten Biech 

20 gebildet. Die Gestalt des Lagerringes mit alien seinen Formelementen ist dem- 
nach ausschlieBiich durch Umformen hergestellt. Trennende oder spanabhe- 
bende Bearbeitung ist nur auf einen sehr geringen Umfang der Bearbeitung im 
Vergleich zum Umfang der spanlosen Bearbeitung begrenzt. So sind durch 
Trennen bzw. Lochen nur uberschussiges Material, Rander, Grate oder weiter 

25 Ahnliches vom Formteil entfernt. Spanabhebend sind gegebenenfalls nur die 
Laufbahnen durch Feinbearbeitung wie Schleifen, Lappen oder Polieren nach- 
gearbeitet. Unter dem Begriff Kaltumformen sind alle die Umformverfahren zu 
verstehen, bei denen die Kontur des hohlen Lagerringes durch Dehnen oder 
Stauchen, Aufweiten bzw. Einschnuren und dabei plastische Formanderung 

30 des Ausgangsmateriales ohne Werkstofftrennung herstellbar sind. Derartige 
Verfahren sind z. B. Ziehen, Tiefziehen, Rollieren, Pressen und Kombinationen 
der vorgenannten Verfahren. 
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Als Rohlinge f Or die Herstellung der erfindungsgemaBen Lagerringe sind z. B. 
Rohre und Bleche vorgesehen. Ein Rohling aus einem Roh r ist durc h Aufwei- 
ten, Rollieren, Einschnuren, Stauchen und Umlegen von Randern zu dem ferti- 
gen Lagerring bearbeitet. Aus Blech hergestellte Lagerringe gemaB Erfindung 
5 sind durch Ziehen und weitere einzelne bzw. Kombinationen dervorgenannten 
Verfahren hergestellt. Bevorzugte Werkstoffe sind kaltformbare Lagerwerkstof- 
fe wie z. B. 100Cr6 oder auch alle geeigneten Tiefziehstahle. 

Der Lagerring weist folgende durch Kaltumformen erzeugte Formelemente auf: 

- einen um eine Rotationsachse der Radlagereinheit hohizylindrisch 
ausgebildeten Grundkorper, 

- wenigstens zwei Laufbahnen fur Walzkorper, 

- zumindest einen von dem Lagerring radial zur Rotationsachse abgehen- 
den Flansch, wobei der Flansch einteilig mit dem Blech des Lagerringes 
ausgebildet ist, 

- einen Bord, wobei der Bord axial zwischen den Laufbahnen um die 
Rotationsachse verlauft. Der Bord ist ebenfalls einteilig aus dem Material 
des Lagerringes gebildet und steht radial zur Rotationsachse hin oder 
von der Rotationsachse weg zwischen den Laufbahnen hervor; 

- eine Ringnut; Die Ringnut schlieBt sich an einer von den Laufbahnen 
abgewandten Umfangsseite des Lagerringes radial an den Bord an. Sie 
ist mit dem Bord radial gleich gerichtet entweder von innen nach auBen 
in den Lagerring vertieft oder radial von auBen nach innen in den Lage- 
rinnenring vertieft eingeformt. 

Ein derartig gestalteter Lagerring ist aufgrund der als Entlastungskerbe wirken- 
den Ringnut in Lastrichtung der Walzkorper elastisch und aufgrund der geregel- 
ten Textur des Werkstoffes aus der spanlosen Fertigung auBerst belastbar. 
30 Weiterhin zeichnet sich der Lagerring durch ein geringes Gewicht aus, da Aus- 
gangsmaterial geringer Wandstarke bzw. geringer Blechdicke eingesetzt ist 
Die Starke bzw. Dicke des Ausgangsmateriales liegt vorzugsweise im Bereich 
von 2, 4 bis 5 mm. Der Lagerring ist wahlweise als auBerer Lagerring bzw. in- 
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nerer Lagerring gestaltet, wobei jedoch dem auBeren Lagerring mit dieser Er- 



Weitere Ausgestaitungen des Lagerringes sind im nachfolgenden Kapitel „De- 
5 taillierte. Beschreibung der Zeichnungen" naher beschrieben. 

Mit der Erfindung ist eine Radlagereinheit vorgesehen, die wenigstens einen 
der erfindungsgemaBen Lagerringe aufweist. Die Radlagerung weist ein dop- 
pelreihiges Schragkugellager, vorzugsweise der O-Anordnung, auf. Die erfin- 

10 dungsgemaBe Radlagereinheit ist wenigstens mit einem erfindungsgemaBen 
Lagerring sowie einem konzentrisch zu dem Lagerring angeordneten Stutzring 
und zwischen dem Stutzring sowie dem Lagerring angeordneten Reihen von 
Walzkorpern gebildet. Die Walzkorper sind Kugeln. Dabei weisen wahlweise 
sowohl der Lagerring als auch der Stutzring jeweiis zwei Laufbahnen fur die 

15 Kugeln auf. Alternativ dazu ist die Radlagereinheit zusatzlich mit einem 
Flanschring versehen, der einen Stutzring mit einer Laufbahn aufnimmt und an 
dem eine weitere Laufbahn direkt ausgebildet ist. 



Weitere Ausgestaitungen der Erfindung sowie eine Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist in den Figuren 1 bis 4 naher beschrieben. Es zeigen im einzelnen: 



findung der Vorzug gegeben ist. 



Kurze Beschreibung der Zeichnungen 



20 



Figur 1 



eine Gesamtansicht eines erfindungsgemaBen Lagerringes, 



25 



Figur 2 



den Lagerring nach Figur 1 in einer Frontalansicht, 



Figur 3 



den Lagerring nach Figur 1 in einem Langsschnitt, geschnitten 
entlang der Linie II - II aus Figur 3 und 



30 



Figur 4 



einen Langsschnitt durch eine erfindungsgemaBe Radlagerein- 
heit, die fahrzeugseitig zumindest drehfest ist. 
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Figur 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen La- 
gerringes im Langsschnitt, 

Figur 6 das Detail X des Lagerringes nach Figur 5, vergroBert dargestellt 
5 und 

Figur 7 das Detail Y des Lagerringes nach Figur 5, vergroBert dargestellt. 

1 0 Detaillierte Beschreibung der Zeichnungen 

Figur 4 zeigt eine Radlagereinheit 1 mit einem Lagerring 2 gemaB Erfindung 
fur ein angetriebenes und gelenktes Fahrzeugrad. Der Lagerring bzw. die Rad- 
- iagereinheit gemaB Erfindung sind alternativ dazu auch fur nicht angetriebene 
1 5 und/oder nicht gelenkte Rader vorgesehen. Die Radlagereinheit 1 weist weiter 
einen Flanschring 3, einen Stutzring 4, zwei Reihen Walzkorper 5 in Form von 
Kugeln, und Dichtungen 6 und 7 auf. Jede der Reihen Walzkorper 5 ist jeweils 
mit einem Kafig 8 gehalten und gefuhrt. 

20 Die Radlagereinheit 1 ist in einer Bohrung 9 mit dem als AuBenring ausgebilde- 
ten Lagerring 2 fest. Dazu ist der Lagerring 2 in die Bohrung 9 eingepresst und 
radial so weit elastisch eingeschnurt, dass die Radlagereinheit 1 vorgespannt 
ist. Die Walzkorper 5 stutzen sich dabei zur einen Seite innen umfangsseitig 
des Lagerringes 2 an Laufbahnen 10 und 1 1 und in die andere Richtung an 

25 Laufbahnen 12 und 13 ab. Die Laufbahn 12 ist an dem Stutzring 4 ausgebildet. 
Die Laufbahn 13 ist in den Flanschring 3 eingebracht. Die Laufbahnen 1 1 und 
12 bzw. 10 und 13 sind jeweils in Richtung der Rotationsachse 1a der Radla- 
gereinheit 1 gegeneinander versetzt angeordnet und zumindest teilweise an 
einem radial wenigstens zwischen den Reihen der Walzkorper 5 aus dem La- 

30 gerring 2 hervorstehenden Bord 2a ausgebildet. 



Die Reihen Walzkorper 5 sind zueinander in einer sogenannten O-Anordnung 
angeordnet. In dieser O-Anordnung sind die Schnittpunkte der Beruhrungslinien 
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A mit der Rotationsachse 1a der jeweiligen Reihen axial voneinander entfernt. 
Per Druckwinkel g ist fur eine derartige Anordnu ng in e inem Bereich vor^20 b\s_ 
45 ° vorgesehen (Figur 3, Figur 4). Dabei ist der Druckwinkel a der Winkei, den 
die Verbindungslinien A zwischen den beiden Beruhrungspunkten B und C zwi- 
5 schen Walzkorper 5 und Laufbahnen 1 0 und 1 3 bzw. 1 1 und 1 2 mit der ge- 
dachten Radialebene R M einschlieBen. Hierzu sei noch bemerkt, dass sich die 
Walzkorper 5 nicht punktformig an der jeweiligen Laufbahn 10, 11, 12 oder 13 
abstutzen, sondern sich zumindest unter Last in eine Laufbahnen 10, 11, 12 
oder 13 eng einschmiegen. Die Laufbahnen 10, 1 1 , 12 oder 13 sind deshalb 

1 0 mit einem Rillenradius R versehen der nur geringf ugig groBer als der Kugelra- 
dius K der Walzkorper 5 ist. Das in der Fachwelt unter dem Begriff „Schmie- 
gung" bezeichnete [Verhaltnis] von Rillenradius R zu Kugelradius K betragt 
vorzugsweise fur die Laufbahnen 1 0 und 1 1 am AuBenring, in diesem Falle an 
dem Lagerring 2, [1,055 : 1] sowie an den Innenlaufbahnen 12 und 13 in die- 

15 sem Falie an dem Stutzring 3 bzw. am Flanschring 3, [1 , 035 : 1]. Die Beruh- 
rungspunkte B und C sind demnach bei Schmiegung die Mittelpunkte der Be- 
ruhrungs- bzw. Aufstandsflachen zwischen Walzkorper und Laufbahn, die von 
den auch unter dem Begriff „KontaktIinien" bekannten Verbindungslinien A 
durchstoBen werden. 

20 

Der Flanschring 3 ist urn die Rotationsachse 1a drehbar zu dem fahrzeugfesten 
Lagerring 2 angeordnet und nimmt dabei den Stutzring 4 mit. Der Stutzring 4 ist 
mittels eines an dem Stutzring 4 anliegenden Bdrdelbordes 3a des Flanschrin- 
ges zumindest axial auf dem Flanschring 3 gesichert. Von dem Flanschring 3 
25 steht radial ein Anschlussfiansch 3b ab, an dem ublicherweise eine Brems- 
scheibe sowie die Felge eines Fahrzeugrades befestigt ist. Der Flanschring 3 
ist angetrieben und weist dafur an seinem Innenumfang eine Kerbverzahnung 
14 auf, in die ein hier nicht naher beschriebenes und angetriebenes Antriebs- 
element 15 formschlussig eingreift. 

30 



Der Lagerring 2 ist radial auBenseitig mit einer Ringnut 1 6 versehen(s. a. Figur 
3). Die Ringnut 16 schlieBt sich radial auBen dem Bord 2a an. Es sind mit der 
Erfindung auch Ausgestaltungen vorgesehen, bei denen sich die Ringnut 16 
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radial bis in den Bord 2a hinein und sich sogar teilweise radial bis zwischen die 
R eihen der Walzkorper 5 erstreckt. Per Lagerring 2 ist aufgrund der Ringnut 16 
in die mit dem Verlauf der Verbindungslinien A gekennzeichneten Stutzrichtun- 
gen elastisch frei beweglich. Das Material des Lagerringes 2 verformt sich unter 
5 Last im Bereich der Laufbahnen 10 und 1 1 zur Ringnut 16 hin elastisch, da der 
Lagerring 2 an dieser Stelle aufgrund der Ringnut 16 radial in der Aufnahme 
des Lagerringes 2 nicht unterstutzt ist. Dies ist sowohl beim elastischen Vor- 
spannen der Radlagereinheit 1 beim Einbau sowie fur die Radlagereinheit 1 im 
Fahrzeugbetrieb von Vorteil, da Oberlastungen aufgrund von kurzzeitigen punk- 
1 0 tuellen Spannungsspitzen im Walzkontakt vermieden sind. 

Die Ringnut 16 ist an dem Lagerring 2 durch Einschnuren des Lagerringes 2 in 
Richtung der Rotationsachse zu dem Bord 2a gebildet. Der Bord 2a ist ausge- 
hend von dem radial tiefsten Punkt P (Figur 3) der Ringnut 16 radial dicker als 

1 5 die Wandstarke/Dicke des Ausgangsmateriales, wobei der Bord 2a radial ent- 
gegengesetzt zum Flansch 18 nach innen in Richtung der Rotationsachse 1a 
weist. Am Innenumfang des Bordes 2a ist eine in radiale Richtung weisende 
zylindrische Mantelflache 1 7 ausgebildet Der Bord 2a istflankenseitig eine 
Schulter fur jede der Laufbahnen 1 0 bzw. 1 1 und steht radial uber die Laufbah- 

20 nen in Richtung der Rotationsachse aus dem Lagerring 2 hervor. Die Wand- 
starke des Lagerringes 2 ist zwischen der Ringnut 16 und der jeweiligen Lauf- 
bahn 1 0 bzw. 1 1 an starkster Stelle S zumindest so dick wie die Wandstar- 
ke/Dicke des Ausgangsmateriales. AuBerdem weist der Lagerring 2 einen hohl- 
zylindrischen Abschnitt 20 auf, dessen Wandstarke geringer ist als die Wand- 

25 starke/Dicke des Ausgangsmateriales (Figur 3). 

Radial von dem Lagerring 2 geht nach auBen ein einteilig mit dem Lagerring 2 
ausgebildeter Flansch 18 ab. In den Flansch 18 sind umfangsseitig gleichmaBig 
zueinander beabstandete Durchgangsiocher 18a eingebracht (Figur 1 und 2) 
30 durch die, wie in Figur 4 dargestellt, jeweils ein Bolzen 19 hindurchgreift. Mit 
den Bolzen 19 ist der Lagerring 2 in Umfangsrichtung gegen Mikrobewegungen 
und umfangsseitig sowie axial gegen Wandern aus der Boh rung 9 gesichert. 
Die Bolzen 19 sind mittels Presssitzes alternativ durch Gewinde zur Umge- 
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bungskonstruktion der Radlagereinheit 1 test. Der Flansch 1 8 weist die Starke 

H d es Ausgangsmateriales auf. Die Dicke bzw. Wandst arke des Ausgangsma- 

teriales ist in Abhangigkeit des fur die Herstellung des Lagers verwendeten 
Rohlings definiert und unter dem gemeinsamen Begriff „Starke" zusammenge- 
5 fasst. Als Rohlinge sind Bleche alternativ Rohre vorgesehen. Der Begriff „Di- 
cke" ist dem Blech und der Begriff „Wandstarke" ist dem Rohr ais Ausgangs- 
material zugeordnet. 

In Figur 5 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel eines Lagerringes 21 dargestellt. 

1 0 Der Lagerring 21 ist einteilig mit einem Flansch 22 ausgebildet. An seinem In- 
nenumfang weist der Lagerring 21 die Laufbahnen 10 und 1 1 auf. Die Lauf- 
bahnen 10 und 11 sind teilweise an einem Bord 23 ausgebildet. Somit ist der 
Bord 23 beidseitig mit jeweils einer Schulter zum Abstutzen von Walzkorpern 5 
versehen. Der Bord 23 steht radial in Richtung der Rotationsachse 21a nach 

15 innen hervor und weist eine zur Rotationsachse 21a hin weisende zylindrische 
Mantelflache 23a auf. Dem Bord 23 schiieBt sich radial auBen eine Ringnut 26 
an. Der Lagerring 21 geht axial beidseitig jeweils in einen sich der Laufbahn 10 
bzw. Laufbahn 1 1 axial anschlieBenden hohlzyiindrischen Abschnitt 24 bzw. 25 
iiber. Die radial groBten Wandstarken t der hohlzyiindrischen Abschnitte 24 

20 bzw. 25 sind kleiner als der kleinste radiaie Abstand T zwischen dem radial 
tiefsten Punkt P, in der Ringnut 26 und der zylindrischen Mantelflache 23a. 

Die durch die Laufbahnen 10 und 11 verlaufenden Kontaktlinien A durchdrin- 
gen die axial mittig durch die Ringnut verlaufende Ebene R n und schlieBen die 
25 Druckwinkel a zwischen sich und der Ebene R" ein. Die mit dem Verlauf der 
Kontaktlinien A gleichgerichtete geringste Wandstarke des Bordes 23 ist im 
Bereich der Laufbahnen 10 und 11 groBer als die radial groBte Wandstarke t 
der hohlzyiindrischen Abschnitte 24 und 25. Die Kontaktlinien A treten in der 
Ringnut 26 nach auBen aus dem Lagerring 23 heraus. 

30 

Der hohlzylindrische Abschnitt 24 geht iiber eine Kantenverrundung 27 in den 
Flansch 22 iiber (Figur 7). Die Kantenverrundung 27 lauft in einer kreisringfor- 
migen Planflache 28 aus. Der Planflache 28 ist radial auBen umlaufend von 



WO 2005/008085 



9 



PCT/DE2004/001465 



einem axial aus dem Flansch 23 hervorstehenden Vorsprung 29 begrenzt. Der 

Vo rsprung 29 verlauft ra dial zwisch en de r Planflache 28 und drei injdem 

Flansch 22 eingebrachten Flanschlochern 30 . Die Fianschlocher 30 sind von 
wenigstens einer weiteren Planflache 31 ausgehende Durchgangslocher. Die 
5 Planflache 31 liegt entweder, wie in Figur 6 dargestellt, auf gleicher Ebene wie 
die Planflache 28 Oder verlauft parallel zu dieser in einer anderen Ebene. Die 
Durchgangslocher sind jeweils an dem Ubergang zur Planflache 31 mit einer 
Fase 32 versehen. 



10 
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Patentanspruche 

10 

1. Lagerring (2, 21) einer Radlagereinheit (1), der einteilig kalt umgeformt 
ist und dabei 

- urn eine Rotationsachse (1a, 21a) der Radlagereinheit (1) hohlzy- 
lindrisch ausgebildet ist, 

1 5 - wenigstens zwei Laufbahnen (1 0, 1 1 ) fur Walzkorper (5) aufweist, 

- zumindest mit einem radial zur Rotationsachse (1a, 21a) abge- 
henden Flansch (18, 22) versehen ist, 

- einen Bord (2a, 23) aufweist, wobei der Bord (2a, 23) axial zwi- 
schen den Laufbahnen (10, 11) urn die Rotationsachse (1a, 21a) 

20 verlauft sowie radial zwischen den Laufbahnen (10, 11) aus dem 

Lagerring (2, 21 ) hervorsteht und 

- eine Ringnut (16, 26) aufweist, wobei sich die Ringnut (16, 26) an 
einer von den Laufbahnen (10, 11) abgewahdten Umfangsseite 
des Lagerringes (2, 21) radial an den Bord (2a, 23) anschlieBt und 

25 wobei sich die Ringnut (16, 26) mit dem Bord (2a, 23) radial 

gleichgerichtet zumindest teilweise radial in den Lagerring (2, 21) 
erstreckt. 



2. Lagerring nach Anspruch 1, der radial nach innen in Richtung der Rota- 
30 tionsachse (1 a, 21 a) zu dem Bord (2a, 23) eingeschnurt ist. 
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3. Lagerring nach Anspruch 1 , bei dem der Bord (2a, 23) ausgehend von 
einem radial tiefsten Punkt in der Ringnut (16, 26) radial dicker ist. als 
das Ausgangsmaterial gleichmaBiger Starke. 

5 4. Lagerring nach Anspruch 1 , der axial beidseitig des Bordes (2a, 23) in 
hohlzylindrische Abschnitte (20, 24, 25) ubergeht, wobei sich beidseitig 
des Bordes (2a, 23) jeweils einer der Abschnitte (24, 25) an jeweiis eine 
der Laufbahnen (10, 11) anschlieBt. 

10 5. Lagerring nach Anspruch 4, bei dem der Bord (2a, 23) ausgehend von 
einem radial tiefsten Punkt in der Ringnut (16, 26) radial dicker ist als die 
radial groBte Wandstarken der Abschnitte (20, 24, 25). 

6. Lagering nach Anspruch 1 , bei dem der Bord (2a, 23) zwischen den 
15 Laufbahnen (10, 1 1) eine in radiale Richtung weisende zylindrische Man- 

telflache (17, 23a) aufweist. 

7. Lagering nach Anspruch 6, der axial beidseitig des Bordes (2a, 23) in 
hohlzylindrische Abschnitte (20, 24, 25) ubergeht, wobei sich beidseitig 

20 des Bordes (2a, 23) jeweils einer der Abschnitte (24, 25) an jeweils eine 

der Laufbahnen (10, 11) anschlieBt und wobei die radial groBte Wand- 
starken der Abschnitte (20, 24, 25) kleiner ist als der kleinste radiale 
Abstand zwischen der zylindrischen Mantelflache (17, 23a) und einem 
radial tiefsten Punkt in der Ringnut (1 6, 26). 

25 

8. Lagerring nach Anspruch 1, bei dem der Bord (2a, 23) jeweils eine 
Schulter fur jede der Laufbahnen (10, 1 1) aufweist. 

9. Lagerring nach Anspruch 8, bei dem die Laufbahnen (10, 11) zumin- 
30 dest teilweise an dem Bord (2a, 23) ausgebiidet sind. 



10. Lagerring nach Anspruch 8, bei dem der Bord (2a, 23) radial uber die 
Laufbahnen (10, 11) hinaus aus dem Lagerring (2, 21) hervorsteht. 
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1 1 . Lagerring nach Anspruch 10, mit gedachten durch die Laufbahnen (1 0, 
11) verlaufenden Kontaktlinien, die eine gedachte von der Rotationsach- 
se (1a, 21a) senkrecht durchstoBene Ebene zumindest teilweise durch- 

5 dringen, wobei die Kontaktlinien mit einem spitzen Druckwinkel zu der 

Ebene geneigt sind und dabei die Ebene durch die Ringnut (16, 26) ver- 
lauft. 

12. Lagerring nach Anspruch 11, der axial beidseitig des Bordes (2a, 23) 
10 in hohlzylindrische Abschnitte (20, 24, 25) ubergeht und dabei sich beid- 
seitig des Bordes (2a, 23) jeweils einer der Abschnitte (24, 25) an je- 
weils eine der Laufbahnen (10, 11) anschlieBt und wobei die geringste 
Wandstarke des Bordes (2a, 23) mit Richtung der Kontaktlinien starker 
ist, als die radial groBten Wandstarken der Abschnitte (24, 25). 

15 

13. Lagerring nach Anspruch 10 oder 12, bei dem die Kontaktlinien die 
Ringnut (16, 26) durchdringen. 

14. Lagerring nach Anspruch 1 oder 8, der zwischen der Ringnut (16, 26) 
20 und zumindest einer der Laufbahnen (1 0, 1 1 ) an starkster Stelle mindes- 

tens gleich dick zu dem Ausgangsmaterial gleichmaBiger Starke ist 

15. Lagerring nach Anspruch 1 oder 8, der an wenigstens einem hohlzy- 
lindrischen Abschnitt (20, 25 ) eine radiaie Wandstarke aufweist, die ge- 

25 ringer ist als das Ausgangsmaterial gleichmaBiger Starke. 

16. Lagerring nach Anspruch 1 , der einen radial einteilig mit dem Lagerring 
(2, 21) ausgebildeten und radial nach auBen abgewinkelten Flansch (18, 
22) aufweist, wobei der Flansch (18, 22) um die Rotationsachse (1a, 

30 21a) verteilt angeordneten Flanschlochern (18a, 30) versehen ist. 
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17. Lagerring nach Anspruch 16, bei dem der Flansch (22) eine kreisring- 
formige Planflache (28) und einen aus dem Flansch (22) uber die Plan- 
flache (28) hinaus axial aus dem Flansch (22) hervorstehenden sowie 
urn die Rotationsachse (1a, 21a) umlaufenden Vorsprung (29) aufweist 

5 

18. Lagerring nach Anspruch 17, bei dem der Vorsprung (29) radial zwi- 
schen der Planflache (28) und den Flanschlochern (30) verlauft. 

19. Radlager (1) mit einem Lagerring (2) nach Anspruch 1, mit zwei Reihen 
10 Walzkorpern (5), wobei jeweils eine der Reihen in einem Walzkontakt 

mit einer der Laufbahnen (10, 11) steht, die Radlagereinheit (1) weiter 
mit wenigstens einem Stutzring (4), wobei der Stutzring (4) konzentrisch 
zu dem Lagerring (2) angeordnet ist sowie im Walzkontakt mit wenigs- 
tens einer der Reihen Walzkorper (5) steht. 

15 

20. Radlagereinheit (1) nach Anspruch 19, mit einem Flanschring (3), auf 
dem der Stutzring (4) konzentrisch sitzt, wobei der Flanschring (3) we- 
nigstens einen axial zu dem Flansch (18) beabstandeten sowie radial mit 
dem Flansch (18) gleichgerichteten Anschlussflansch (3b) aufweist. 

20 

21 . Radlagereinheit nach Anspruch 20, die in dem Flanschring (3) eine zu 
den Laufbahnen (10, 1 1) weitere Laufbahn fur den Walzkontakt mit einer 
der Reihen Walzkorper (5) aufweist. 

25 22. Radlagereinheit nach Anspruch 21 , bei der der Stutzring (4) mittels ei- 
nes kalt von dem Flanschring (3) abgewinkelten und axial an dem Stutz- 
ring (4) anliegenden Bordelbordes (3a) axial auf dem Flanschring (3) 
gehalten ist. 



30 



23. Radlagereinheit nach Anspruch 19, die wenigstens mittels des zumin- 
dest elastisch verformten Lagerringes (2) spielfrei ist. 



WO 2005/008085 



15 

24. Radlagereinheit nach Anspruch 23, bei der der Flansch (18J wenigs- 
tens ein axiales Durchgangsloch (18a) aufweist, wobei durch das Durch- 
gangsloch (18a) ein Bolzen (19) axial hindurchgreift und wobei der La- 
gerring (2) mittels des Boizens (19) axial und urn zur Rotationsachse 
5 (1a) drehfest ist. 



